ΓΕΝΙΚΗ ΕΝΗΜΕΡΩΣΗ ΓΙΑ ΤΙΣ VFR ΠΤΗΣΕΙΣ
1. Προϋπόθεση για κάθε πτήση VFR είναι η καλή λειτουργία πομποδέκτη και transponder του α/φους.
2. Η κατάθεση των σχεδίων πτήσης θα γίνεται στο fax: 2310 985150, με την προϋπόθεση ότι θα ακολουθεί τηλεφωνική επιβεβαίωση (τηλ. 2310 985151). Στην περίπτωση που δεν  υπάρχει fax στην περιοχή αναχώρησης του α/φους ή του ελικοπτέρου, η κατάθεση του σχεδίου γίνεται στο τηλέφωνο 2310 985150.
3. Το σχέδιο πτήσης πρέπει, για να γίνει αποδεκτό, να είναι συμπληρωμένο σε όλα τα πεδία του (AIP Greece RAC 1-1-2 § 2.1.4.2).
4. Ειδικά για τα α/φη, αεροδρόμιο απογείωσης και προορισμού θα πρέπει να είναι αεροδρόμια ή πεδία προσγείωσης εγκεκριμένα από την ΥΠΑ και δημοσιευμένα στο AGA του AIP Ελλάδος (AIP Greece AGA 0-1 § 3.1.1). Εάν δεν υπάρχει location indicator για το αεροδρόμιο, αναγράφεται στα πεδία 13 (departure aerodrome) ή 16 (destination aerodrome) κατά περίπτωση, το  “ZZZZ” και στο πεδίο 18 (other information) αναγράφεται το όνομα του αεροδρομίου όπως αναφέρεται στο AIP Ελλάδος.
5. Η χρήση των αεροδρομίων στην Ελλάδα επιτρέπεται μόνο  κατά τις ώρες λειτουργίας τους οι οποίες καθορίζονται με Notam. (AIP Greece AGA 0-2 § 3.3.1). Κατά συνέπεια οι αεροναυτιλόμενοι οφείλουν να ενημερώνονται για τις ώρες λειτουργίας του αεροδρομίου αναχώρησης και προορισμού τους πριν την κατάθεση του σχεδίου πτήσης.
6. Δεδομένου ότι η χρήση αεροδρομίων που χαρακτηρίζονται στο AIP ως ιδιωτικά γίνεται μόνο με έγγραφη άδεια του ιδιοκτήτη (AIP Greece AGA 0-2 § 3.2.2), είναι απαραίτητο η άδεια αυτή να δηλώνεται στο σχέδιο πτήσεως, πεδίο  18 (other information).
7. Η χρήση αεροδρομίων που χαρακτηρίζονται στο AIP ως στρατιωτικά απαγορεύεται, εκτός εάν υπάρχει έγγραφη άδεια από το ΓΕΑ, η οποία θα πρέπει να αναγράφεται στο πεδίο 18 (other information). Κατ’ εξαίρεση επιτρέπεται η χρήση των αεροδρομίων Ν. Αγχιάλου, Άραξου, Άκτιου, Καλαμάτας, Λήμνου, Σκύρου και Χανίων τα Σαββατοκύριακα και τις αργίες, αλλά μόνο για αεροσκάφη με ελληνικό νηολόγιο (SX- xxx) (βλέπε σχετική διαταγή ΓΕΑ).

8. Εάν το α/φος πρόκειται να πετάξει εκτός της τερματικής περιοχής Θεσσαλονίκης, θα πρέπει να αναφέρονται τερματικές περιοχές ή αεροδιάδρομοι (AIP Greece RAC 1-1-1) π.χ διαδρομή που συνήθως περιγράφεται: ‘AGELO – DELTA – BEROIA - EDDESA και επιστροφή’, θα πρέπει να αναγράφεται ως: ‘AGELO - DELTA - W65 (έως ένα σημείο που χαρακτηρίζεται με ραδιοβοήθημα ή με απόσταση από το TSL) και επιστροφή’.

9. Πτήσεις εκτός τερματικών περιοχών και αεροδιαδρόμων επιτρέπονται μόνο μετά από έγκριση του FIC (AIP Greece RAC 1-1-1) π.χ. πτήσεις στη Χαλκιδική εκτός της TMA .

10. Πτήσεις στην περιοχή ‘Σιθωνία’ Χαλκιδικής (περιοχή ασκήσεων της ΠΑ) δεν επιτρέπονται τις καθημερινές, αλλά μόνο τα Σαββατοκύριακα και τις αργίες.
11. Πτήσεις VFR τη νύκτα στο Athinai FIR δεν επιτρέπονται (παρά μόνον για έρευνα και διάσωση ή για μεταφορά ασθενών). Ειδικά για λόγους εκπαίδευσης - από τις σχολές για τις οποίες υπάρχει σχετική άδεια (Αίολος, ΑΛΘ)- επιτρέπονται οι πτήσεις VFR τη νύκτα, πάντα μέσα στα αυστηρά όρια των υπογεγραμμένων συμφωνιών.

12. Αιτήματα για special VFR πτήσεις υποβάλλονται από τον χειριστή στις υπηρεσίες ΕΕΚ του αεροδρομίου ‘Μακεδονία’ και εγκρίνονται από την προσέγγιση εφόσον η ορατότητα είναι τουλάχιστον 1500 m και οι συνθήκες κυκλοφορίας το επιτρέπουν (AIP Greece RAC 1-1-4). Απαραίτητη προϋπόθεση είναι να αναφέρονται η ακριβής διαδρομή και οι υπολογιζόμενοι χρόνοι πάνω από τα σημεία αναφοράς.
13. Όταν ένα αεροσκάφος πρόκειται να πετάξει εκτός TMA οφείλει να αναφέρει τους υπολογιζόμενους χρόνους και ύψη σε σημεία που θα του ζητηθούν προκειμένου να ενημερωθεί το FIC. Επισημαίνουμε ότι η μη έγκαιρη αναφορά πάνω από τα συγκεκριμένα σημεία, μπορεί να συνεπάγεται την άσκοπη  συνέγερση του μηχανισμού έρευνας και διάσωσης.

14. Πτήσεις εντός ΤΜΑ αλλά εκτός VFR routes μπορούν να πραγματοποιηθούν κατόπιν έγκρισης της προσέγγισης. Ο χειριστής θα πρέπει να αποφεύγει αναφορές θέσης με άγνωστο τοπωνύμιο και θα προσδιορίζει τη θέση του σε σχέση με τα δημοσιευμένα VFR σημεία.

15. Α/φη που διέρχονται από την ATZ της Αλεξάνδρειας (μέχρι ύψος 2000 πόδια) θα πρέπει να έχουν επαφή με τον ΠΕΑ του εκεί αεροδρομίου.
16. Για πτήσεις στην περιοχή τοπικών πτήσεων της Α.Λ.Θ. «Λίμνες» (AIP Greece RAC 5-0-1), οι χειριστές θα πρέπει να ενημερώνονται προηγουμένως για  ενδεχόμενη δραστηριότητα στο πεδίο βολής Ασκού.
17. Πτήσεις στον κύκλο αεροδρομίου ή touch & go εγκρίνονται από τον ΠΕΑ σε συνάρτηση με την υπόλοιπη κυκλοφορία.

18. Ακροβατικές πτήσεις ή πτήσεις σε σχηματισμό, εκτελούνται μόνο κατόπιν σχετικής άδειας της ΥΠΑ (Δ4/Α).

19. Για τις εκπαιδευτικές πτήσεις των νέων χειριστών, όταν απαιτούνται ειδικοί χειρισμοί (σβήσιμο κινητήρα κ.λ.π), θα ενημερώνεται εκ των προτέρων ο ΠΕΑ.
20. Όταν δεν λειτουργεί ο δέκτης ενός α/φους ή όταν υπάρχει πλήρης απώλεια επικοινωνιών, θα εφαρμόζονται τα προβλεπόμενα του ICAO Doc4444 PANS- RAC 501, Part VI. Επιπροσθέτως, ο χειριστής θα πρέπει να  χρησιμοποιεί κάθε πρόσφορο μέσο για να έρθει σε επικοινωνία με τον ΠΕΑ και στον transponder  να επιλέγει κώδικα 7600.
Το παρόν κείμενο συντάχθηκε στα πλαίσια της καλής συνεργασίας μεταξύ του τμήματος ΕΚ του αεροδρομίου ‘Μακεδονία’ και των χειριστών της γενικής αεροπορίας που δραστηριοποιούνται στην περιοχή ευθύνης του παραπάνω τμήματος και σε καμία περίπτωση δεν υποκαθιστά ή καταργεί  οποιαδήποτε προϋπόθεση ή περιορισμό θέτουν τα θεσμικά κείμενα ( AIP Greece, Docs, Annexes, e.t.c.).
